
 i
  A C R A R T E C H N l K

4  O fr  T l ; _ ! rd)   C ( 
a u s 1 1 / 2 0 0 7

Drei Tra nspo rtw a ge n vo n Bra nt ner i m Ve rgleich
r

l .* b

/
J'l , r J

D ' -
lS ,
* =. - '

-̂ 9

  l  ,

 .=-i
'  - i

' l

'\ r r ,
&

h - ^ ; ,
r

r

d l !    
   l  
 : r ' ^

Sta b i la t o r, P ow e r -Tu be
o d e r P o w e r - P u s h ?
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W enn au ch auf den ersten B lick n ich t erkenn bor,
  h a n d e l t e s si c h b e i d i e s en d r e i Tes tk o n d i d a te n u m

  T

  i . i7 ,- einen Dreiseitenkipper, einen Muldenkipper sowi e ei nen
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       h aben , erfa hren S ie in unserem Praxisverg leich .
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Drei Transportwagen von Brantn er i m Verg leich

Sta b i la t o r, P o w e r
o d e r P o w e r

r a n t n e r a u s d e m ö st e r re i c h is c h e n

La a h a t v o r a l l e m i m sü d d e u t s ch e n R a u m

bei Tra nsportfahrzeugen ei nen betra cht-
li che n M arkta nteil . Entspreche nd umfan g-
re ich ist das P ro du ktpro gram m . Ste ll t s ich
natürl ich d ie Frage. für w el chen Ei nsatz-
zweck w elches Fah rzeug das Ri chti ge ist.

- T u b e

Um hi er ei n w eni g Li cht i ns Du nkel zu
b rin ge n. haben wi r i n der 21-t- Kl asse drei
Ka ndi daten mi tei nander vergl ichen^

de n Dreis eit enk ip per .,Stab il ato r"
de n M ul den ki ppe r ,, Pow er-Tube'

. de n A bs chi ebew agen ,. Powe r- Pus hY
A l le t e ch n is c h e n D a t e n . M e s sw e r t e u n d

Prei se der d rei Fah rzeu ge tind en Si e i n d er
Ta b e l le a u f d e r r e c ht e n S e it e . D a n a ch h a -

be n der D re ise iten- und der M uld enk ip per
m it 6820 bzw. 6 910 kg etwa das gle iche
Leergew i cht u nd som i t auch etwa di e gl ei-
c he N u tz la s t v o n ru n d 14 Ton n e n (z u m a l

au ch d er D rei se itenk i pper a uf d ie U nten-
an hängu ng mi t 3 t Stütz last um ge ba ut
w e rde n k a n n ) .

- P u s h ?
Wenn au ch auf den ersten Bl ick n ich t erkenn bar, h and elt es sich
bei d iesen drei Testkan didaten um ein en Dreiseitenkipp er, ein en
M ulden kip per sow ie einen A bschi eb ewag en von Bro ntner aus
Österrei ch. Wo die drei Jransponspezial isten ihre Störken und
Sch wä ch en h aben , erfah ren Si e in unserem Praxisverg leich.

D er (m it Kla ppe) s i eb en M eter lange Lade-
ra u m bi e t e t m it d e n 2. 50 m h o h e n B o rd -

w änden (i n kl us ive 50 cm hoher A ufsatze)
i m m erhi n gut 4 1 m 3 V ol um en.
D ie be i den Ki p per mi t e i ner Bo rdw a n dhö-
he v on 2.10 m (e i n sc h li e ßli c h de r 60- cm -

A ufsatze) könne n da gegen ,. nur " gut 30
bzw. knap p 3 1 m 3 tra nspo rtiere n.

M it fast 9.3 t ei n echtes Schw ergew i cht i st
dagege n der A b schi ebew agen. der des-
ha lb trotz 21 t zuläs s ige m G es am tgew icht
, n u r" 11,7 t N u t i  a st b i et et . W ä hre n d di e

Stützl asten bei d en b eid en l eeren Ki pper n
de ut li ch unter 1 t l ie gen, stel l en d ie g ut
1.8 t be i d em A bschie ber s icher, da s s a uch
m it d e m S ch i e b e r i n hi nt e r e r P o s it i o n k ei -

ne negati ve Stützl ast auft ritt.
Da s höhe re Leergew icht des A bschi ebe-
w agens . .Pow er -P ush" hat sei ne Ursache
natür li ch au ch i n dem größ eren V ol um en^

De r Drei sei tenki pper hat bei gl eicher A u-
ße n bre ite v o n 2,5S m m i t 2.32 v o r ne be -

zi ehu ngsw ei se 2.39 m hi nten (ko nische
B rü c ke ) e i n e n de ut li ch bre ite re n ln n e n -

raum als de r M ul denki pper. Di eser kom m t
trotz d er ,, ba uchige n" Konstruktion m it
den vi erfach gekanteten B l echen i m M ittel
n u r a u f e in l n n e n m a ß v on 2,2Z (v orn e )

bzw . 2.28 m (h i n te n ) .
Da f ü r i st d i e se Ko n st r u k t io n a b e r d e ut li ch

stabi ler. Di e Bordw ände des Drei seite nki p-
pers bekam en dagegen ei nen o rd entli chen
. Ba u c h" . w e n n in n e rbe tr i e bli c h de r L a de -

raum m al vo1l ausgen utzt w ur de. Um das
zu verhi nde rn. em pfi ehlt B rantner di e a uf
Wunsch li eferb aren S pann ketten ei nzu-
bauen . Di ese em pfi ehlt Brantner soga r für
den M u lde nk ippe r. was uns erer A nsi cht
n a c h a b e r n i ch t e r f o r d e r li ch w a r

N eben d em Vol um en i s t gerade bei m Si la-
getransport nat ürl ich a uch di e l eit für das
E n t la d e n e n t sc h e i d e n d . H ie r s i n d s ic h d ie

bei den Ki pper ebenfall s ein ig : Für die la ut
B ra nt ner rund 32 b l in den bei den Zy¡Li n-
d e r n h a b e n w i r b e i b e id e n 20 S e ku n d e n

zu m kom p lett en A n ki ppe n und 30 Seku n-
den zum ansch li eßen den A bse nken ge-
stop pt - u nd das bei seh r g uten Kippw i n-
ke ln vo n rund 500. A ll erdi ngs l ie gen bei m
M ul denkip per die Drehp unkte ü ber 50 cm
v or de m En de d e r Mu l de (stat t 35 cm be i m

Ore isei tenki pper) und verri nger n so die
Überla dehöh e b eim Ki ppen u m 35 cm .

Bei der s eitl ichen Entl adu ng kom mt a l s
ei nz ig er der Drei s eitenk i pper gro ß rauŝ
Ei nfach di e (verw echs lun gss icheren ) Bol -

i e n u m st ec k e n u n d s ch o n k a n n na ch d e m

z e n t ra l e n Of f n e n d e r a c h t B o rd w a n d v e r-

s chl üsse (a uf W u nsch hy dra u lis ch) z ur Se i -
te abgeki ppt werd en. Das ist ei n unschl ag-
barer Vortei l z.B . bei m ra hren i m Zug.
Di e 1.50 m hohe n Pe n de lbord w ä n de l as -
se n si ch a be r n i c ht obe n ö ffn e n , u m z. B.

Paletten i u l ade n. Daf ür gi bt es a]ternativ
d e n TA 2DO5 l / Z XX L m it 2 . 41 m l n n e n b re i -

te u nd a bk la p pba ren B ordw ä nd en.
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Dreis ei tenki p per, M uld en ki pper u nd Abs chi eb ew agen

Ty p

B r a n t n e r

S t a b i la t o r

TA 2 3 0 6 0

B ra n t n e r

P o w e r -T u b e

TA 23 0 B 5

B r a n t n e r

P o w e r - P u s h

T A 2 3 0 6 5

Zul ass i ges Gesam tgewi cht
Leer gewi cht
N u t z la st

S t ü tz l a st le e r

20 500 kg
6 820 kg
13680 k g
680 kg

La d e r a u m

2 1000 k g
6 910 k g
14 090 kg
570 kg

21 000 kg
9Z90 kg
1l 710 k g
1820 kg

Lä nge
B rei te (v or n e /h i n te n )

H öhe (oh ne/m it Aufs atz)
Vo l u m e n (o . /m . A u fsa t2)

Ki ppw i nke l ca.
Entl a deze it (Heb eni Sen ken
bz w . A us- /Ei nschi eben)

6. 10 m

2 , 32 m /2 .38 m

1 , 50 m /2 ,10 m
21,5 m 3/30.1 m3
500 (450 s e it li ch)

6 , 5 0 m

2 . 22 m /2 , 28 m

1 . 50 m /2 . 10 m
21.6 m 3/30,7 m 3

50  

7 , OO m

2 . 35 m / 2, 3 5 m
Z, OO m /2, 50 m

32,9 m 3/ 4I , I m 3
On

2 0 s/ 3 0 s 2 0 s / 3 0 s 37 s/ 44 s

A nhän gung /zu l. Stützlast

F a h r w e r k

obe n (a . W . u n te n )

2 500 kg
5 6 0 / 6 0 R 2 2 . 5

V r e d e st e i n

F l o ta ti o n P r o

A b mes su ngen

unten/ 3000 kg

B ereifun g

6 0 0 / 5 5 R Z 6. 5

M i ch e li n

CargoX B ib

u nten/3 000 k g

60 0/ 5 5 R 2 6 . 5

M ic h e l i n

CargoX Bi b

Länge 7 , 90 m 8. 1 5 m 9 , 7 5 m

B re ite (ohn ei mi t Re if en) 2 , S5 m / 2, 70 M 2 , 55 m i 2 . 80 m 2 , 55 m i 2, 80 m

Höhe (gesa mt/B rü cke) 3 . 60 m / 1, 50 m 3 , 60 m /1 , 50 m 4 , OO m / 1, 50 m

P re i s e (oh ne Meh rw ertsteu er)

D urchfius s me nge a m Steuer ge rät änd ern.
Das ist gena uso grau e Theo rie wi e der Ef-
fekt de r Ve rdi chtu ng. dei scho n bei
f r ü h e r e n T e st s m it a n d e r e n A b s ch ie b ew a -

gen (p rofi 4i O1) ehe r g eri ng a us fi e l.

G run daus stattung 19 7 5 0 C 2 2 9 6 0 C 3 9 4 0 0  

Te sta u ss ta tt u n g 3 1 6 0 0  3 3 3 0 0 C 4 9 3 0 0 C

Gar ni cht abki ppe n, dafÜr ab er standsi -
t h e r a b sc h i e b e n k a n n m a n d e n Ab sc h i e -

bew ag en .,Pow e r-Pu sh" . Di e zw ei Zy li n-
der habe n i ew ei ]s Z80 cm Hu b und be nö-
ti gen 1aut B rantner zum A usschi eben
zu s a m m e n ru n d 35  l .

Das Ab schi eben dau erte bei uns genau
37 Sek unde n. für d as Einz i ehen d es S chi e-

beschi l des ha ben w i r 44 Sekunde n ge-
stoppt - da s geht vol l i n Ord nu ng.

Ni cht zurecht geko mm en si n d w i r mi t
d em so g enannte n Press- Venti l . d as d en
Dr uck a uf 70 bar begren2t u nd so ei n Ve r-
dichten des Hä cksel gutes m ögl ich ma -
che n so ll . D a das V enti l b ei ei ne r g röR e-
ren Öl durchfl ussm en ge antän gt zu , .fl at-
te rn" (und d adu rch b ei u ns ei n ma l
zers tört w urde). m ü sste m a n th eoreti sch
bei j edem Wechsel zw ischen Verd ichten
und A b schi ebe n die Ei nstel l ung d er

B er eift w aren der M uld enk i pper u nd der
A bschi ebew agen m it M i cheli n CargoX B ib
de r 6 röße 600/55 R 26.5. Be i 1.48 m A c hs-
a b st a n d b l e i bt d a f a st k e i n F r e ir a u m zw i-

schen de n Reifen des unge len kten Feder-
aSgregates . l u m in dest ei ne N ach laufl en-
kung wü rde n icht nu r d ie 6 rasnarbe
sc h o n e n, so n d e rn a u ch d a s L eb e n d e r Re i-

fe n verlä ngern. Dagege n si nd d ie Reifen
Vr e d e s te in F lo t a t io n P r o d e r G r ö ß e

560/60 R 22.5 auf dem D reis eitenk i pper
m it 1,35 m A c hsa bsta n d u n d ohn e Le n -

k ung s icher e i n guter Kom pro mi ss .
Der Fa hrkom fo rt w ar a uch dank geri nger
Pl attform hö hen (aufgru nd unter den Ach-
se n m o n t i e r t e r F e d e rn . d ie i n d e r P Ra xi s

kaum stö ren) seh r gut. Hier h aben w i r
ehrl i ch gesagt auch kei nen Unterschied i u
der gefed erten D eichs el an de m D re is ei -
tenkip per (ca. 1 500 Euro Li sten preis) fest-
gestel lt. Wer al lerdi ngs m it seine m A b-
schi ebew agen regel m äßi g über das Si lo
fa hren w i l l. ist m it e i nem B oo gie-
F a h r w e r k b e ss e r b e r a t e n . D ie s k a n n w e i-

ter pend eln u nd so das G ew icht i w is chen
den A chs en bes ser aus g1eichen.
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Abschiebewogen von
 Bronter imVergieich.

Fot os: Tov oin ik

W i r fa ss e n zu sa m m e n : St a b i la t o r , Po w e r-

Tube oder Powe r-Push? D i ese Fra ge
kann si ch j ed er am besten sel ber bea nt-
w orten, w enn er s ich d as Ei nsatzprofi l f ür
das Fahri eug vor A ugen führt. M uss (auch)
z ur S ei te entl a den w erd en (z . B. be i m Fa h-

re n i m Z ug). blei bt nur der Drei sei tenkip-
p er. Für al le. d ie ausschl ieR li ch nach h in-
ten ki ppe n wo ll en oder m üssen, em pfie hlt
s i ch d er ei nfach e u nd sta bil er g ebaute
M u lde nkippe r. Wer auf dem S il o od er i n
G e b ä u d e n e n t la d e n m u s s, i st m i t d e m A b -

schieb ew agen ri chti g beraten.
Natü rli ch i st a l les au ch ei n Fra ge d es
P r ei s e s: B r a n tn e r St a b i la t o r u n d P o w e r -

Tube w ü rd en i n ve rglei chbarer A usstat-
tu ng etw a gl eich au f li egen. ln der Test-
a usstattu ng kostet der Stab il ato r ru nd
3 l 600 Euro. der Pow er-Tu be m it grö ßeren
Rade rn ca. 33 300 Euro (all e Liste nprei se
o hne Mw St.). Der (deutl ich größ ere) Pow -
e r-Pus h i st dagegen m it 39400 E uro i n Se-
rien ausstattu ng und 49 300 i n Testausstat-
tu ng auch ein g utes Stü ck teu rer

H ubPr i W ilmei

  Wilme'

Alle Details i u de drei Jestkoodid oten r  de Sie in de 
Kösten o u/ der nöchslen Doppelseite.
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Der Die iseitenkipper Bi onl -
n er .,Stobi loto r" kostet jn

Testousstattung mit hydiau
l isrhei Klappe3l 600 Euro.
Oi P Pen del bo rdw iin dP si nd

1.s0 m hoch. dieAufsötze
brrngen zusotz(i th 60 cm

Die Oe,chsPl konn bei ollen Fohrzeugen von 40 bi s 100 rm Kuppelhohe
versre( lt w erden Oer Fahrkomfort w or ouch ohne die Federung
Tkle,nes Bild, I 550 Eurol okoy Oie hydi oulrsche Stuti P istSeii e
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Die iii eria ch gekonteten Boidwondes,ndsehi s tobil
so doss die Sponnsch(osse i ei gent(i ch ubei houpt
nicht benotigt werden Oie lnnenbi ertP liegt bei
2,22 m (voin el u nd 2.28 m Th,n ten l
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Die a ord wö nde wei den vo n e

zentia l geöHnet. Die Bolz4n sind
verwPchslungssirher. obei woien

be rei ts kr um m.
i i  >

~

 

i d 

~ )   l L l ;

' - - J ; ;
/ .$ r, , -

 l
, l .  _ .,  !

p    

P
i

Die hydrouli scheKloppe (l 000Euro)
emPf ehl tsichfüi den Hörkselgut
ti ansport. Oei Laderoumi osst iund
3I m3. Oer 5chut für dj eHetkl eurh-

ten is tgut gemeint. obei oufder
StroRe ni chtzugel ossPn und des-

hal b n i(htproxisgei echt.
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Die Dei (hsPl istebenfalls eins lell bor und es gi bt
ei e ordentlirhe Porkposition füi Kobel und
SchlOuthe. Oer hydroul is cheSlüttfußmit Speir-
blo r k ist ou ch h iei S eri e
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Das Fohrwerk mit I .35 m Achsobstond und Reii en dei Gi öße
560/60 R 22.5 ist ein guter Kompromiss. wenn mon ouf eine
Len ko rh se vPr zich ten will.
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Die beiden vi erstufigen, 2,00 m longen
Teleskoptylindei ki ppendieSrücke in
20 Sekunden ouf i und s00 - sehi gut
Oie l ockiei ung w4r lit.  rDntner ouf
gi und der Tourhgiuiidiei ungl . trönig

r

r t gY kB - . U i~- : -i l,

Dos Schi ebeschild orbeitet mit i wei langen l yli n-
dern,dieetwca 3s l Öl benötigen und den Wogen
i n nur 3TSekunde  entleeren. Es bl eibtfast kein
Korn l iegen!
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Mi tdei gi oßen 8ereii ung 600/5S R l6.5bl eibt
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bei 1,48 m Arhsa bstond ni cAt mehi viel Plo 

i wischen den Rödern. Eine o. W lieferbare
norhlauf- odei i wongsgel en61PAchse würde
dos Leben dei Reifen si ther verlöngein.

Auchhier kippenzwei l eleskopzylindei dieMuTde
ii] 20 Sekunden auf rund 500 on. Die ai emse hot
ALB und di e Porobelfedein sind unterdenA chsen
mo nti ert

r5 Oiehydroulische Kl appe ist Serie und hot ouch ei nen
45 rm bie iten Auslou]. Dei Diehpunkt de i Bi ückesi tzt
vierglei chsweise wei tvorne. Dos ve ibessert di eStond-
sirherheit. verringert aberdie Sodeni reiheit.

 
  

    
      

    

Die Kloppe oHnet ni chtgoni 900 und wii dperl ylrnder
in der Mitte verriegel t (kleines aildl Oaneben dei
Sensor fur dieAnteige in derKabi ne und der Scholter
fur dieAktivierung des Pressdrurkventils.

Die Kobel undSthlouchveilegung istzu
ver b ess ern u nd ou ch d as P iessven ti ( sifr t

m it ten im St h wen kbei eich de i Kabi nen -

sch eib e

 

Do s Pr essdi uckvent il i edui ie rt den Diu ck d A bsr h ie

bei si um Verdichtenouf TObar fs lou l ober nrcht
genug Ol durth undziehtpermonent Sti om Zus om
men mitder LED-Ani eigeiur die Kloppebenotigtmon
i udem i mmerzwei Steck dosen Tkle ines Bil d) .

C
Die 50 cm hohen Bordwönde lossen sith einfoch
abkloppen, um di esejtliche l odehöhe voni asl
4,0m ouf J .5m tu ieduti eren.
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B r an den b u[ g
B s l n

S a c h s e n - A n ba l t

( nö Ed Licb de r A 2 )

F

b
k

l
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B a den W ur h em be g
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N i ed eß a ch se n W es t

R h e i n l a  d- P fu l z

S a a rl a n d
N or dr h e i n

i=""    -$:i 

D ie t e r S c h u l z
L io dcp s t r. 9

49 l 76 H i l t e r

T e l . . O S4 24 / 33 0 6
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B . h r e C m b a & C D K G
R o s e n ta l 4

S 3 33 2 B or n he im - R o is do r f

T e l .^ O2 Z2 2 / 9 l 98 7 0
P l  : O2 22 2 / 9 l 9g 7 20

M ob i -T e l.- Ol 7 l .i 7 72 35 1 9 ( t t r. S tad ach )
E -M ail : r .st ad ach @ b ah re .ne t

H e s u o

T b ür in g en

S chl esw ig -Ho ist em B o d s S cb m a hl
M r c kl en bur g -V or po m m em S eb cnt er \ hTr g l 4 ac
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