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A l le V o r t e i le a u f e in e n B li c k

O Pressprofiil-Wagenrahmen: T -, oder Do p- heiten führen . Patentierter Stah lblec hb od er ab $ -

pel-C3 -Profil in besonders starker Ausführung, schluss: Durch diese Konstruktion sitt die lnnen-
aus einem Stück ka lt gepress t, mit zusii t lichen kante der B ordwand imm er am B rückenrand avf.

Ve, trebungen für größtm ög liche Sichemeit auch A nhaftende Res te des Ladegutes werden nach

im unebenen Gelande. l OJahre R ahmengar e . dem A bkip pen be i m Schließen der B ordwand

O Fed erung d er Tandemfahn euge: Gefedertes selbs tständig weggeschoben. Die palettenqe-
Tandem Aggregat mit Schwi ngenausgleich und rechte konische Brücke (bis zu l O cm hinten brei-

Federnab stützung auf jeder A chse. R uhige Lauf- ter a ls vo rne) 1ässt auch klebriges Ladegut pro -

e igensc ha ften durCh niedrige B auhöhe und b re i- bleml os abN ts chen.
ten Fedem abs tand b . Rahmenbreite. O Lackierung: Fahrg tell s amt Plateau und

O Trapezki pprahm en: V- o der C-Profil. Größte B ordw ände werden ko mplett tauchgru nd iert,

Höhe be im K ippzy linde r. dad urch eno rm e Sta bi- da durch ist auch in den H oh lräum en e in en ts pre ,

lität bei geringe m Gewicht (LKW Bauart). chend er Rostschutz vomanden. E rst dann wird

O K ippwerk: B esonders starke. kardanisch gela- lm Heißspritzverfahren d ie 2-K (2 Kom ponenten)

gerte Teleskopzylinder hartverchromt m it g roAer Lackierung autge bracht. Z usätzlich wird im

Hub hö he für pmblem loses Ab kippen. A uto mati- B ereich der Räder ein Stei nschlag schvb aufge

sches Hubendbegrenzungsventil vem indert seitli- trag en. so dass Lackschäden in diesem B ereich

ches Überk ippen. m inim iert werden (ab 40 k rn/h A us führungen

O Kugelk ipplagerung  Serienmäßig).

D ad urc h imm e r g e na u e F i h- O R a hme n a b s c h lu s s: A ls

rung . we i1 s ich die Kuge¡Lpfanne stab iler U nt e r fa h rs c h u t z

s e ¡Lbsts tändi g zentriert. auch aus gebild et d a d u r c h is t

t e n K u g e ln w   h in t en . u m   H yd r a u lisc h e k o m d i ch t e g e r u ng m rt g r o ß d i m e n sio n ie r - g e sc h ü Lt . im u n e b e n e n G e län d e . K ip p la - B el eu c h t u ng b e s o n d e rs g u t 
hohe A bk ipphohe zu em  ten R uckwandoffnung O be nlie  

@ Kippvo, tecker mit Uberkreuzstecks icherung gende K ippzylinder s ind besser geschu  und
Durch besonde re Konstrukt ion w ird e in U ber ennög lic hen gro ße O ffnung de r Rüc kw and.

kre u zs te c k e n vem in de rt . A u f W uns c h ze rrt rale Auße rdem k a nnd ie Rü c k wa nd i n j e de r H öhe a n e

Kipplagerverriege lung fi ert werden. Bedie nung uber 2 getrennte Ölzu-
O Stahlb lechboden: Durchge hend 4 m m s ta rker füh rungen (1 x Kip pzy linder, 1 x R ückwand inkl

(ab l 8-t-Gesamtgewicht Fahrzeugen 5 mm hinterem umsteckbaren Hydraulikanschl uss),

seri en mäßig, be i a ll en anderen Kip pern auf dam it is t im mer gewah eistet, dass zuerst die

Wunsch) Stahl blechboden i n e inem S tuck m itte ls R ückwand offnet Auf W uns ch auch andere
Fo lienna htv e rs chme lzung. Na ch a  len 4 Se iten S teueN ngsmöglic hk e iten mo glic h

gek an te t da durch ke ine Schw e ißnä hte, d ie

im mer R ostgefahr bedeuten und zu K om undicht- Detai ls zu Bordwanden s h S erte 12
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K o n is c h e K ip p e rb rü c ke (b is z u

10 c m b r e ite r ) t ü r s c h n e lle re

E n t le e r u n g
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B re ite r ro b u st e r V -Ra hme n . Fa hr -

g e s te ll a u s ho c hw e rt ig e n P rof le n

B re ite F e de rs p u r f ü r o p ti ma le
S ta n d s ic h e k e it

S e itl ic h e P en d e lw an d m it Z e nt r a  -

v e rr ie g e l u ng u n d a n g e b a u te r

 
  

h y d ra u lis c he r R üc k\lva n d

B lam ede rung un te r de r Achs e (a b

14 t ) d a d u rch n ie d rig e B a u h ö h e

t ief e r S c h w e rp u nM u n d d a m it a u s -

g e ze ic h n e t e S ta nd si c he m e it in

a lle n La g e n

l Ac h s 3 -Se He n k ip p e r (v o n 3 .5 b is

l O t G e samtg ew i c ht lie fe rba r )

Kre uz v e rste if u n g fü r z u sä tz1ic h e

R a h m e n s ta b ilit ä t u n d b e s se r e

S ta n d s ic h e m e rt

3



Z u sa t z e i n

E i n a c h s

ric ht u n gen f ü

/Ta ndem
aP l  

dl l 

 

- /Tridemki pper
r

.L < a
) '

l
'

t

uPsc  'a

 

 

A b n e h m ba re r La m p e n s ch ut z L e n k a c hs e

F

i ' i

x

H y d ra u lisc h e R ü ck w a n d ö ff n u n g

'

i
F P

$
l

~

r   l
l

4 L
C

Y

 
    

 

; - - . ; r r T  -

V i eh w än d e u n d V ie h t re p p e

'  n
c l    

. l

 

Hy d r a u lik b r e m s e

l l

'

r

 

( n ic h t z u lä ss ig in De u t s c h la n d)

l

' -  

. -  i   
 ' i

l P i  l * 



i 

r  

 

 
 

Flanschzugöse für Kuge lkup plung 2 G a n g S a t t el st ü t zw in d e

~

A n hä ngung m it h öhe rem Ve rs te l lbe re cc h

d

Stütz rad m it W inke lgetriebe
d e r Zu g ö se

 

G e fe d e r t e D e ic hs e l H yd ra u lis ch e Ab s t üt z u ng m it g e sc h ü t zt e m .

e in fa c hw irke ndem Zy lin de r m it R ü c kz ugsfed e r

Z uge in r ic htu n g fü r U nte n a n hä ngung

r r   $
'

4 ?

  
*l ' ;:$

,   n l   : l
i 'i

  

 

 

  

^-$ 5 . -̂ >
id i i

> '  
/ l ^    i F

, h -̂ .
 \\

.l ! '$'u. ]̂' i
 l ^ l ;



A l le V o r t e i le a u f e in e n B l i c k

O Weit aus e inander l iegende K ipplagerung mit

ü be rs ta rk e r K ug e l u n d ko n is c he r K u ge lp fa n n e

m it S c hmie rn ippe l f ü r be ste Kipps ta b ilit ä t

O Sta bi ler R ahm en a bsch lu ss -O uert rä ge r a ls Un

O Rutschs ichere A lu- Leiter a ls A ufstieg an der

S t ir n w a n d

O Kon i sc he M u lde aus 4 m m Sta h lblech (Bo

d e n u n d S e it en w ä n d e a u s e in e m S t üc k ) . K e in e

t e  a h rs c hu t z. R uc k le uc h te n d u r c h Q ue rt rä g e r

pro f il geschüM (a bnehm ba re r La mpens chuh)

O Steinschlagschutz .

S c h w e i ßn ä h t e , s o n d e r n Fo lie n n a ht v e r sc h m e l

z u ng (k ei n l uH ei n sc h lu ss ). P ro f ilie rt e S ila ge a u f

s ät z e w a hlw e is e 4 0 0 , 5 0 0 o d e r 6 0 0 m m f ü r ve r-

O Fede rung - un te r den Achs en m ont ie rt (a b g röße rte s L a de vo lume n . St irnw a nd w a h lw e is e

14 t)

O E)<trem verw indungss teife R ah men-Lä ng s-

t rä ge r a u s ka lt g ep re ss te n C -Prof i len . 10 J a h re

R a h m e n g a ra n t ie

O Hydraulische Rückwand in d op peltwirkender

Au s fü h ru n g m it Sp e r rb ¡Lo c k: s om it is t d ie Rü c k

w a nd h y d ra u lis c h v e ir ie ge lt . A ls zu s ä tz lic h e S i

c h e rh e it s in d 3 m e ch a n is c he Ve rr ie g e lu n g s h a

m it S ic ht g it t e r (S o n d e ra u s r üs t u n g )

  Se itenwände fass förm ig geka ntet - s e lbs t

t rag e nd . b re it e R unge n für g roße S e ite n s ta b i

lit ä t a m h i nt e r e n M u ld e na b s c h lu s s

  Zus ätz liche Längsträg er für enorme B oden
s t a b i l i t ä t

  P rob lemlos es A bru ts chen d es L a degutes

d u rc h a b s o lu t g la tt e l n ne n w ä n d e u n d k o n is ch e

k e n v o r ha nd en . D ie R ü c kw an d is t g a r a nt ie rt

k o r n d ic h t d u rc h r u n d u m la u f e nd e D ic h t le is te

Be d i e nu n g ü b e r 2 q e t re n n te O lz u fü h ru n ge n (1 x

K ippz yl in de r, 1 x R ü c kw a nd in k l. h i nte rem um

s te c k ba re n Hy dra u lik a ns c h lu s s, au f W uns c h

a u c h a n d e re S t e u e ru ng s mö g li c h ke it e n ). D a m it

is t im me r g e w ä h r le is te t . d a ss z u e rs t d ie Rü c k

M u ld e

  K ipprahmen w ie be i LKW

@ K ippw i nke l über 50

O  Ve rs tä rkte r ha rt e rc hromte r H ub zy linde r (a b

j ed e r H o h e a r re t ie rt w e rd e n

O M as s iv es K a stenprof i l a l s du rc hg ehende r

s ta b ile r Träg e r a m obe re n Mu lde n ra nd

14 t . 2 Zy li n d e r se r ie n m ä ß ig )

  Lä rm dämpfung zw is chen Fahrgeste ll und

K ip p r a h m e n

w a n d ö ff n et . A u ß e rd e m k an n d ie R ü c kw a nd in   Z entrierb ügel fur g ute Se itens tab ilis ierung
d e r M u ld e
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A l le V o r t e i le a u f e in e n B l i c k

O Pressp rofi l-Wagenrahmen. T - , r -,T oder

D oppe l C i -P ro f il i n ge kropft er A usführu ng

m it e n t s p re c h e n d e r K re u z v e rs t e if u n g f ü r

g rö ß tmö g l ic h e S ic h e rh eit a uc h im u n e b e n en

G e lä n d e . 10 J a h r e R a h m e n g a r a n t ie

O Federung Bl attfederung mit Federnab-

s t ü tz u n g . G rö ßtm ö g li ch er F e d e rn a b s ta nd

(F e de rn s pu r ) bz w . g rößtmög lic h e R a hme nbrei -

t e b iet e n b e st e S ta n d s ic h e rh e it u n d r u h ig e s

O S ta h lbl echboden . O urchgehend 4 m m

s t ar k e r (b e i 1 8 t G e s a m t g e w ic h t- F ah n eu g e n

5 m m b2w . au f W u n s ch ) S t a h lb le c h b o d e n in

e i ne m S t ü c k m it te l s F o l ie n n a ht v e r sc hm e l-

z u n g . Na c h a lle n 4 S e it e n g ek a n te t - d a d u rc h

k e in e S c h w e iß n ä h t e , d i e im m e r R o st g e f a h r

b ed e u t e n u nd z u K o r n u n d ic h t h e ite n f üh re n .

P a t e nt i e rt e r S t a h lb le c h b o d e n a b s c h lu s s

D u r c h d ie s e K o n s t N k tio n s it z t d ie ln n e n ka n t e

F a h r v er h a lt e n .

O Trapezk ipprahmen. V . U oder C -Profi l.

G rö ß t e Hö h e b e im K ip p zy lin d e r b e id se itig

ges chlos s en da durch eno rm e N abilrtät bei

d er B o rd w a n d i m m e r a m B r Ü c ke n r a n d au f

A n h af t e n d e R e s t e d es L a d e g u t es w e rd e n

n ac h d e m A b k i p p e n b e im S c h lie ß e n d e r

Bo rdw a n d s e lb st s t än d i g w e q g e sc h o b e n . D ie

p a le ft e n g e rec ht e k o n is c h e B rüc ke (b is z u

1 0 c m h in te n b r e ite r a ls vo r ne ) lä s st a uc h kl e -

b r ig es L a d e g ut p r o b le m lo s a b r u ts c h e n.

  Lackierung. Fah rgestell samt P lateau un d

Bo rdw ä n d e w e rd e n k omp left t a uc h g ru n d ie r t ,

d a d u rc h is t a u c h in d e n H o h lrä u m e n e i n e n t -

 

g e r in g e m Ge w ic h t (L KW -B au a rt ) .

O K ippwerk . Besonders s ta rke ka rdani sch gP

lag e r te Te le sk o p zy lin d e r h a  e n hrom t m it g ro -

ße r Hu b t ö h e fü r p ro b le m lo s es A b ki p p e n. Au t o -

m a ti sc h es Hu b e nd be g ren z u n gs ve n t il v e m in d e rt

se it lic hes Ü be rk ippen . Zusä  lic he Fa ngse i[e .

i
l  .;a 

O K ugel kipplagerung: Dadurch im mer genaue

F ü h ru n g . w e i  sic h d ie K ug e lp f an n e se lb s ts ta n -

d ig ze n t r ie rt . a u c h i m u n eb en e n C e lä n de

K i p p1ag e ru ng m it gro ß d im e n si o ni er te n K ug e ln

w e it h in te n , u m ho h e Ab kip p hö h e z u e m a lt e n

O Kippv ors tec ke r mit Ube rk reuzs tec k s ic he

N ng : Du rch be sonde re Kon st ru kt io n w ird e in

Ü b e r kre u z st ec k e n ve m in d er t . A u f W un s c h ze n -

s p re c h e n d e r Ro s t s c h u t z v o rh a n d e n . E r s t

d a n n w i rd im He i ßs p r it zv e r fa h r e n d ie 2 -K

(2 - K o m p o n e n t e n ) -L a c k ie r u n g a u tg e b r a c ht

Z u s ä t z l ic h w i rd im B e r e i ch d e r R ä d e r e in

S t e in sc h la g s c h ut z a u f ge t r a g e n , s o d a s s La c k -

s ch ä d e n in d ie s e m B e re ic h m i n im i er t w e rd e n

t ra le K ip p la g e rv e rr ie g elu n g .

O Kugellen kk ranz: Beso nders s tabi le A us füh

ru ng in H-B a uw e is e (L KW -B au a rt )

O Zugd eichs e l Y-Z uggabel für engen

W e n d e r a d i u s o h n e B e s c h ä d ig u n g s g ef a hr

Ub e rd im e ns io n ie rt e 26 -t -Y-Z u g g a b e l b e im

(a b 40 kr n/ h A u sf ü h ru ng e n se r ie n m ä ß ig )

  R a h m e n a b s c h lu ss : A ls st a b ile r U nt e  a h r

s ch ut z a u s g e b ild et , d a d u rc h is t d ie Be leu c h

t u n g b e s o n d e rs g u t g e s c h üt z t

  l Ft l ~ 
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18 -t -K ip p e r D et a il s zu B o rd w än d e n s h . S e it e l 2

 r

8

i r r

3 i ;e e rl b

J

l

i
r

I

r

l

 

L

i
 

)

'

%

 ' $ ' - -
   - r h .

n

i

T

T l l
( '

*

;  *    r

<l )  



.

l  

 

  

S t a b ile r Ta hr g e st e llr a h m e n m it K r e u zv e r st e i

fu n g e n u n d g ro ß e m , sc hw e re m L KW D re h -

k r a n z

Y D e ic h s e l f ü r o pt i ma le n E in sc hl a gw in ke l

_ iP ,̂_*-y   n l
 

3 A ch s 3 S e it e n k ip p e r

K re u z v er s te if u n g

  

D oppe l C P ro f il be i l 8 t Ki ppe r

R P  ^, ^ -  
i
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p r e lsw e rt e A lt e r na t lv e

Do ppe l T Ra hm en (n u r be i Z 18 .O5O/ I )

2 S e ite n kip p e r m it m ec h a n is c h e r

B o rdw a n d ö ff n u n g 90 G ra d

  
2 A chs 3 Se itenk ippe r mit 8 t G es amtgew ic ht

d
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Ho c h k ip p e in r ic h t u n g f ü r 2 -A Ch s- u n d

T a n d e m k ip p e r

 H yd ra u lis c he Pe nde lw a nde n t ri e ge  u rPg h in te n



 

 

H o lzru n g e n P la n e na u f b a u m it B e d ie n p la tt f o rm u n d

k la p p b a re r P la n en s t an g e
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Zusat zein richt u ngen W ä n d e

S t a h lb o r d w ä n d e h a ke n v o r n e u n d h in t e n h a b e n e in

A u f b a u t e n

Sp e z ie ll f  r B r a nt n e r i n b es o n d e r s

st a b i ler , ka lt g e p re s st e r A u sf ü h ru n g

p ro fi lie rt m it 70 m m K a st e n b re it e ( b e i

P la te a u sm a ß i n n e n 2 ,4 1 m

H era n h o lv e rm ö g e n b is c a . 30 m m fu r

se it li ch e B o rd w a n d e .  e n d e lm ö g lic h -

k e it . B o r d w ä nd e a lle i n e o d e r g e m e in -

s a m m it A u fs a t zw ä n d e n

.

l n v i e l e n

6 0 m m K a st e n b re it e d a fü r a b e r

s e r ie n m ä ß ig m it v e r s t a r kt e r 8 o rd -

w a n d ve rs t e if u n g ) m it p ro f ili e rt e r

A b d e c k le i s t e d a m lt K o r n d ic h t h e it

V a r i a t io n e n

  

dop p e lt g ew ä h rle i st et ist Ra p s d ic h t -

h e it s ga ra n t ie o h n e st ö re n d e u n d ve r -

s c h le iß a n f ä llig e G u m m id ic h t u n g e n

B e i j ed e m e in z e ln e n F a h n e u g w e rd e n

d i e B o r d u n d A u f sa t zw än d e u n t e r

M ec h a n is c he S o rd w a nd ö ff n u n g 90 G ra d

(nu r be i 2-S e ite n -Kip pe r )

Dru c k m o n t ie r t u m g rö ß tm ö g lic he

Dic h t h e it zu g ew ä h r le is t e n 4 b i s 7

s t a rk e S c h ar n i e re s e it lic h u n d 4 st a r ke

A u f s a  ä n d e

S t ah lb lec ha u fs a t zw ä n d e s i nd s e r ie n-

b e l g r o ße E c k r u n g e n u n d B o rd w a n d -

ve rs c h l us s e E c k ru n g e n z u sa t z li ch

m ä ß ig o b e n p e n d e lb a r g e la g e rt . M it

d er Z u sa t ze i nr ic h t u ng in a b k la p p ba re r

A u s f ü h ru n g k ö n n e n A uf s a t2w ä n d e

e i nfa c h ab er a u c h gem e in sam m it

S c h a rn ie re h in t e n , st a b i le r G e t re id e

o d e r K ar t o ff e ls c h ie b e r m it D o s ie r h e-

d e r B o rd w an d a b g e k la p p t w e rd e n

Di e Au f sa t zw a n d h o h e d a rf g e g e n u b e r

Ka rt of f e lr ut s c h e h in t e n ü b e r g e s a m t e Bre ite

d e r B o r d w a nd h o h e m a x u m 5 c m

u nt e n o d e r s e it l[c h v e r s c h r a u b t

S e it lic h e R u ts c h e ( z. B . f ü r R ü b e n

Ka rt o f fe l n , et c .)

Pe nd e lw a n d v e r r ie g e l u n g

M it b e s o n d e rs b e d ie n u n g sf r e u n d

h o h er au s g e fu h rt s e in Bo rdw a n d h a
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b e t e d e r n s in d f ü r a b kl ap p b a r e

A u f sa t zw a n d e u n b e d in g t e r fo rd e r lic hlic he r P e nt ra lve r ri e g e lu n g Z u s a t z - A u s la uf g o s se m it F e in d o s ie ru n g K a rt o ff e ls c h ie b e r
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P a t e n t ie
Stahlblechb oden

Schluss mit Ver l emmung der Bordwand

O ie B o r d w an d k a n t e s c hi e bt d a s R e st la d e g ut n a ch in n e n u n d sä u b e r t d i e P l at e a u ka n t e a u to m a ti sc h .
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